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= (54) Title: APPARATUS FOR PRESSURE DETECTION IN AN ENGINE COMBUSTION CHAMBER 

S (54) Titre : APPAREIL DE DETECTION DE LA PRESSION DANS LA CHAMBRE DE COMBUSTION D'UN MOTEUR 

B (57) Abstract: The invention concerns an 

apparatus for detecting pressure in an engine 
combustion chamber comprising a functional 
member (1) mounted in an orifice (3) of a 
cylinder head (5) and a pressure sensor (19) 
axially pressed against one part (lb) linked to 
the functional member, via a bearing surface 
(17) fixed relative to the cylinder head, so as 
to enable the sensor to detect a displacement 
of the functional member upon combustion 
pressure variations. A mechanical link between 
the functional member and the cylinder head 
(5) is provided via an additional means (15, 17) 
fixedly linked to said cylinder head and part at 
least of said additional means exerts a pressure 
on the sensor (19) defining said bearing surface 
in fixed position relative to the cylinder head 
when the functional, member mounted on the 
cylinder head (5) is in operation ready to be 
subjected to the pressure in the combustion 
chamber. 



< 

On 
in 



O 




(57) Abrege : II s'agit d'un appareil pour de- 
tec ter la press ion dans une chambre de combus- 
tion de moteur comprenant un organe fonction- 
nel (1) monte" dans un orifice (3) d'une culasse 
(5) et un capteur (19) de pression mis axiale- 
ment en pression centre une partie (lb) liee a 
Torgane fonctionnel, par Tintermediaire d'une 
surface de portee (17) fixe par rapport a la cu- 
lasse, pour que le capteur detecte un deplace- 
ment de P organe fonctionnel lors 

[Suite sur la page suivante] 
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des variations de la pression de combustion. Une liaison mdcanique entre l'organe fonctionnel et la culasse (5) est nSalisee par 
rintermSdiaired'un moyen additionnel (15, 17) lie fixement a cette culasse et une partie au moins de ce moyen additionnel exerce une 
pression sur le capteur (19) en d6finissant ladite surface de portee fixe en position par rapport a la culasse lorsque l'organe fonctionnel 
qui est mont6 sur la culasse (5) est dans un 6tat operationnel pret a 6tre soumis a la pression dans la chambre de combustion. 
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1 JC17 Rec'd PGT/PTO 1 4 JUN 2005 

Appareil de detection de la pression dans la chambre de combustion d'un moteur 
L'invention conceme un appareil pour detecter la pression dans une chambre de 
combustion de moteur d combustion interne. 

La m&thode de mesure la plus usuelle consiste & placer dans la chambre de 
combustion un capteur sp6cifique. Un pergage et un taraudage suppl6mentaires d ceux 
5 d6jd realises dans la culasse sont done d pr6voir. Ceci n'est pas satisfaisant compte tenu 
des surcouts ggner&s et du peu de place disponible dans la culasse, les moteurs actuels 
integrant de plus en plus un nombre important de soupapes de taille importante. Une 
alternative d ce type d'im plantation est done n6cessaire. 

Dans EP-A-1096141, on connait d6j£ un appareil comprenant : 
10 - un organe fonctionnel utile au fonctionnement du moteur, I'organe fonctionnel 

traversant la paroi d'une culasse, d I'interieur d'un orifice pr6sentant un axe et m6nag6 
dans cette paroi, I'organe fonctionnel communiquant par cet orifice avec une chambre de 
combustion du moteur et etant destine d fitre lie mecaniquement d la culasse, avec une 
capacity pour une partie de cet organe fonctionnel de se d&placer axialement par rapport 
15 au reste de I'organe fonctionnel solidaire de la culasse sous la pression regnant dans la 
chambre de combustion, 

- et un capteur de la pression de combustion dans ladite chambre, le capteur 6tant 
mis axialement en pression centre une partie Ii6e d I'organe fonctionnel, par 
I'intermSdiaire d'une surface de port6e fixe en position par rapport d la culasse, 
20 ind6pendamment de la pression dans la chambre de combustion, pour que le capteur 
detecte le d6placement de ladite partie de I'organe fonctionnel tors des variations de la 
pression de combustion dans la chambre de combustion. 

Toutefois, mesurer ainsi la pression dans la chambre de combustion ngcessite la 
presence d'un organe fonctionnel (bougie de pr6chauffage dans le cas de EP-A-1096141) 
25 spScifiquement congu pour la destination visfee. Ainsi, cet organe fonctionnel comprend 
une ame intSrieure susceptible de se dSplacer axialement par rapport d un corps exterieur 
viss6 dans Torifice de la culasse, sous Peffet de la pression de combustion, le capteur 
Stant interpose entre deux zones locales de Tame et du corps, la surface concernge de ce 
dernier d£finissant alors la « surface de portee » pr£sent£e ci avant. 
30 Une telle conception impose en outre des caract£ristiques de montage qui, par 

exemple, obligent le fabricant de la culasse d tarauder celle-ci £ Tendroit de I'orifice de 
montage de la bougie et d se servir du corps du capteur comme surface de reference fixe 
pour le releve de pression. 

L'invention a pour objet : 
35 - de se dispenser d'avoir d percer la culasse afin d'y placer un appareil de 

detection, 
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. d'assurer des conditions plus pratiques de fixation de I'organe fonctionnel £ la 
culasse, 

- de limiter le cout de I'appareil de detection, au moins dans certains modes de 
realisation, 

5 -de rationaliser la conception de cet appareil, 

Dans ce but, une caractgristique importante de cette invention prgvoit que : 

- une liaison mgcanique entre I'organe fonctionnel et la culasse est rgalisge par I 
'intermgdiaire d'un moyen additionnel lid fixement £ cette culasse, 

- et une partie au moins de ce moyen additionnel exerce une pression sur le 
10 capteur en dgfinissant la dite surface de portge fixe en position par rapport £ la culasse 

lorsque I'organe fonctionnel qui est montg sur la culasse est dans un 6tat opgrationnel 
pret £ 6tre soumis £ la pression dans la chambre de combustion. 

Un problgme additionnel conceme la manigre de lier I'organe fonctionnel £ la 
culasse, sans ngcessairement fixer directement le premier £ la seconde, de manigre £ 
15 favoriser r utilisation du capteur de dgplacement prgcitg, y compris avec les organes 
fonctionnels « monoblocs » dgpourvus de partie mobile, telles que les bougies d'allumage 
ou les injecteurs. 

Pour cela, il est conseillg que: 

- une partie de la pgriphgrie extgrieure de I'organe fonctionnel destinge £ venir 
20 imm£diatement en regard de la paroi de I'orifice de la culasse est montge librement £ 

I'intgrieur de cet orifice, en gtant dgpourvue de moyen de fixation engageant la paroi de 
cet orifice, et 

- le moyen additionnel comprend une bride lige fixement £ la culasse et un gcrou 
visse £ un filetage de la bride, l'£crou mettant le capteur et un gpaulement de I'organe 

25 fonctionnel axialement en pression entre lui et un gpaulement de la bride, 

- et/ou le moyen additionnel comprend une bride structurellement indgpendante de 
la culasse, la bride prgsentant une premigre zone de fixation mgcanique destinge £ 
pgngtrer g I'intgrieur de I'orifice et comprenant des premiers moyens de fixation adaptgs 
pour engager des seconds moyens de fixation mgnaggs dans la paroi de I'orifice de la 

30 culasse, afin de fixer la bride £ cette culasse, dans I'orifice, et une deuxigme zone de 
fixation situge £ I'gcart de I'orifice et prgsentant des troisigmes moyens de fixation pour 
une liaison mgcanique entre I'organe fonctionnel et la bride, 

- et le moyen additionnel comprend ggalement un organe de pression et de 
fixation comprenant des quatrigmes moyens de fixation adaptgs pour engager les 

35 troisigmes moyens de fixation, de manigre £ exercer une pression axiale sur le capteur 
indgpendamment de la pression de combustion et pour lier mgcaniquement I'organe 
fonctionnel £ la bride, une partie de la pgriphgrie extgrieure de cet organe fonctionnel 
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destinSe & venir imm6diatement en regard de la paroi de I'orifice de la culasse 6tant 
mont6e librement d I'interieur de cet orifice, en 6tant d6pourvue de moyen de fixation 
engageant la paroi de cet orifice. 

Pour favoriser la mise en place de I'organe fonctionnel et du capteur, en 
5 protSgeant ce dernier et en assurant tant un maintien efficace de I'organe fonctionnel 
qu'une mise sous pression fiable du capteur, suivant I'axe de I'orifice, on conseille par 
ailleurs : 

- que la p6riph6rie ext6rieure de I'organe fonctionnel pr6sente localement un 
epaulement d6finissant ladite partie Ii6e £ I'organe fonctionnel contre laquelle le capteur 

10 est mis en pression par rinterm6diaire de la surface de portee, 

- et/ou que la bride comprenne une ptece cylindrique creuse presentant une 
premiere partie ayant un premier diam&tre pour Stre plac6e d I'int6rieur de I'orifice et une 
seconde partie de second diam&re situ6e & I'ext6rieur de I'orifice, £ l'oppos6 axial de la 
chambre de combustion, ce second diam6tre 6tant sup6rieur au premier diam6tre, la 

15 seconde partie pr6sentant ainsi un volume interieur adapts pour recevoir un 6paulement 
de I'organe fonctionnel ainsi que le capteur qui pr6sente une forme annulaire entourant 
localement une surface exterieure de I'organe fonctionnel 

Dans un autre cas, pour atteindre les objectifs pr6cit6s, on conseille : 

- que le moyen additionnel comprenne une bride fix6e & la culasse d I'ext6rieur de 
20 I'orifice, la bride d6finissant localement la dite surface de port6e fixe en position par 

rapport a la culasse, 

- qu'une partie de la p6riph6rie ext6rieure de I'organe fonctionnel destin6e d venir 
imm6diatement en regard de la paroi de I'orifice de la culasse soit mont6e librement d 
I'interieur de cet orifice, en 6tant d6pourvue de moyen de fixation engageant la paroi de 

25 cet orifice, et 

- que le capteur soit interpos6 entre la dite surface de portee de la bride et un 
epaulement Ii6 fixement & I'organe fonctionnel, de manfere que le d6placement de 
Torgane fonctionnel par rapport d la culasse sous I'effet de la pression dans la chambre 
de combustion induise une variation de pression sur le capteur. 

30 Une description plus d6taill6e de I'invention va maintenant Stre foumie en 

reference aux dessins annex6s ou : 

la figure 1 montre une bougie d'allumage mont6e axialement flottante dans I'orifice 
d'une culasse pour agir sur un capteur de pression ou de d6placement, 

la figure 2 montre un injecteur de carburant mont6 I6g6rement difffcremment dans 
35 un orifice de la culasse, 

la figure 3 montre une bougie de pr6chauffage montee sur la culasse, 
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la figure 4 montre, en vue agrandie, le montage sur une culasse, d'un injecteur de 
carburant. 

Sur la figure 1 on voit une bougie d'allumage 1 aliment6e felectriquement en 2 et 
montee vers sa base dans un orifice 3 taraud6 de la culasse 5 d'un bloc de moteur £ 
5 combustion interne 7 comprenant une chambre de combustion 9. La bougie s'etend 
suivant un axe d'allongement 1 1 coaxial d Torifice. 

La t§te 1a de la bougie 1 traverse I'orifice et comprend une extr6mit6 avec des 
Electrodes qui communique avec la chambre de combustion 9 et qui est done soumise d 
la pression qui y r6gne. 

10 Le relev6 de pression dans la chambre 9 s'effectue par I'intermfcdiaire d'un capteur 

ptezo-electrique 13. 

Pour fixer la bougie vis-d-vis de la culasse 5 et mettre en pression le capteur 13, 
une bride 15 et un 6crou 17 ont 6tG pr6vus. 

La bride se pr6sente comme une pi6ce cylindrique creuse pr6sentant une 
15 premiere partie 15a filet6e, engag6e dans le taraudage 3a de I'orifice 3 et une seconde 
partie 15b de plus grand diam6tre situGe d I'extGrieur de I'orifice, d I'opposG axial de la 
chambre de combustion. Les parties 15a et 15b sont reliGes par un Gpaulement 15c 
venant reposer sur la culasse 5. 

La seconde partie 1 5b d6finit ainsi un volume int6rieur adapt6 pour recevoir un 
20 epaulement 1b de la bougie et le capteur 13, lequel se pr6sente sous une forme annulaire 
entourant localement une surface ext6rieure de la bougie. 

L f 6crou (ou bague filet6e) 17 est viss6 dans un taraudage 16 de la seconde partie 

15b. 

Le capteur de deplacement (ou capteur de pression) comprend un 6l6ment 
25 sensible 19 en mat6riau pi6zo-6lectrique (c6ramique) intercal6 entre deux anneaux 
conducteurs, de contact, 21a, 21b, et isol6 6lectriquement de I'Spaulement 1b et de 
r6crou 17 par rintermSdiaire d'anneaux isolants 23a, 23b. 

Ainsi, une fois la bride 15 Ii6e fixement d la culasse 5 (en Tespece viss6e dans 
rorifice 3), et la bougie 1 montee dans la bride, avec le capteur 13 soumis a la pression 
30 de I'Scrou 17, la bougie est maintenue par rapport & la culasse. En outre, tout 
d6placement de la bougie 1 (suivant I'axe 11) induit par les variations de pression dans la 
chambre de combustion 9 est d6tect6 par r6l6ment pi6zo-6lectrique du capteur 13. 

Pour que la detection de ces variations de pression am6liore le fonctionnement du 
moteur, les anneaux conducteurs du capteur peuvent §tre reltes & un calculateur 
35 6lectronique 25 commandant le fonctionnement d'un injecteur 27. 
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Le calculateur peut ainsi mesurer la difference de tension entre les anneaux 
conducteurs, et en d6duire la quantity de carfourant d injecter dans la chambre de 
combustion et les moments d'injection. 

Plus pr6cis6ment, tors de la combustion interne, la pression dans la chambre de 
5 combustion 9 augmente et la bougie d'allumage 1 y est soumise. La bougie n'gtant pas 
vissee dans I'orifice 3, cette pression a tendance d la faire se dfeplacer sensiblement 
suivant I'axe 11, vers I'ext6rieur de la chambre 9, comprimant d'autant le capteur 13 entre 
I'gpaulement 1b et l'6crou 17. La modification de la pression exercee sur I'6l6ment pi6zo- 
6lectrique 19 gen6re une difference de potentiel entre les anneaux de contact 21a, 21b. 
10 Cette information est traifee par le calculateur 25 qui determine les conditions d'injection, 
en particulier par reference a un mod6le de fonctionnement entr6 en m6moire, ce qui peut 
permettre de tenir compte de l'6tat du moteur quel que soit son historique de 
fonctionnement. 

Sur la figure 2, on trouve un injecteur de carburant V monfe librement, suivant 
15 I'axe 11, dans I'orifice 3 de la culasse 5 d'un moteur d'automobile, par I'interm6diaire d'une 
bride 15 viss6e en 15a dans le taraudage 3a de I'orifice 3, le moyen de pression et de 
fixation 17 en prise sur la partie arrfere 6largie de la bride 15 assure la mise sous pression 
du capteur de d&placement 13. 

Pour ne pas surcharger les dessins, ['alimentation de I'injecteur 1', 4 Farrtere, A 
20 I'opposd de la chambre de combustion 9, n'a pas 6t6 representee. 

Dans cette version, le capteur de dfeplacement 13 est interpos6 entre un 
6paulement radial, p&rim&trique 25 de I'injecteur 1' et un 6paulement 15c de la bride 15. 

Comme sur la figure 1, l'6paulement 15c de la bride est radial £ I'axe de montage 
11, une fois tous les 6I6ments de I'appareil monfes sur la culasse et est situ6 entre les 
25 parties 15a, 15b de la bride. 

Egalement comme sur la figure 1 , le volume inferieur de plus grand diamgtre de la 
partie 15b de la bride situ6 d I'exterieur de Torifice 3 est suffisant pour recevoir la partie du 
corps de I'injecteur pr£sentant l'6paulement 25, ainsi que le capteur annulaire 13 alors 
situ6 autour de ce corps. 
30 Dans cette version, le capteur 13 est interpose entre les 6paulements 15 et 25, 

ces deux organes 6tant soumis d la pression axiale du moyen de pression et de fixation 
17, lequel consiste d nouveau en un 6crou engageant le taraudage 16 de la partie 
ext^rieure 15b de la bride. 

Le fonctionnement du mode de realisation illustrd sur la figure 2 est le meme que 
35 celui de la figure 1 . 

Sur la figure 3, on voit une bougie de pr6chauffage 10 monfee librement d 
I'interieur de I'orifice 3 d'une culasse 5. 
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La bougie 10 peut etre une bougie de prGchauffage d'un moteur Diesel, s'Gtendant 
suivant la direction d'allongement 1 1. La bougie comprend un corps extGrieur 27, une Sme 
centrale 29 s^tendant £ Pinterieur du corps, et une bague isolante 31 dispos6e entre le 
corps et P£me, g6n6ralement constitu6e par un joint en materiau eiastomdre. 
5 L'Sme comporte une resistance eiectrique 33 protegee par une gaine 35 

defendant jusque dans la chambre de combustion 9, et une tige 29 solidaire de la gaine 
35 et reliant la resistance 33 £ un adducteur de courant (non repr6sent6) sur lequel vient 
se brancher Palimentation en courant eiectrique de la resistance . 

A rarridre de la culasse 5, c'est-£-dire £ Poppose de la chambre de combustion 9, 
1 0 le corps extGrieur 27 de la bougie 1 0 prGsente un Gpaulement radialement saillant 41 . 

En outre, £ ('image des figures prGcGdentes , une bride ou collerette 43 est liGe 
fixement £ la culasse 5 pour le montage et le fonctionnement d'un capteur de 
dGplacement 45 (annulaire, identique au capteur 13), en liaison avec la bougie et son 
Gpaulement 41, sous la pression et le maintien assure par le moyen de pression et de 
15 fixation arriGre 47, lequel consiste une nouvelle fois en un Gcrou engage dans le 
taraudage arriere 53 de la partie de la bride 43 situ6e £ I'exterieur de Porifice 3, £ I'oppose 
de la chambre de combustion 9. 

A la difference de ce qui est pr6vu dans EP-A-1 096 141, ce n'est toutefois pas le 
I6ger d6placement axial pouvant intervenir entre l'£me 29 et le corps 27 pendant le 
20 fonctionnement du moteur qui est ici utilise pour faire varier la pression exerc6e sur le 
capteur 45, mais le deplacement (typiquement de quelques microns) de Pensemble de la 
bougie 10, en fonction de la pression regnant dans la chambre de combustion. 

Ainsi, comme dans le cas des deux modes de realisation precedents, suivant la 
pression dans la chambre de combustion, le deplacement axial de repaulement 41 va 
25 faire varier la pression sur le capteur 45, la contre-pression etant assuree par P6crou 47 
fixe en position, en prise sur la bride 43 elle-mgme fixe par rapport £ la culasse 5. 

Bien entendu, le montage de la figure 1 , avec le calculateur 25 et Pinjecteur 27, 
peut etre reproduit sur la figure 3 ou sur la figure 2, des lors que le capteur concerne peut 
etre constituG avec les mGmes pieces annulaires que le capteur 13. 
30 Sur la figure 4, on voit Papplication de I'invention £ un injecteur 30, (autrement 

d6nomme "moyen d'injection de carburant"). 

On notera que Pembout d'injection 30a debouche dans la chambre de combustion 
9 et que Pinjecteur est monte £ Pinterieur de Porifice 3 de la culasse 5 sans y etre 
directement fixe, c'est-£-dire que, comme dans les versions des figures 1, 2 et 3, la partie 
35 de la pGripherie exterieure de Porgane fonctionnel venant immGdiatement en regard de la 
paroi de Porifice 3 est montee librement e Pinterieur de cet orifice, en etant d6pourvue de 
moyen de fixation engageant la paroi de cet orifice. 
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Pour ne pas surcharger les dessins, I'alimentation de I'injecteur 30, £ I'arrtere, d 
I'oppose de (a chambre de combustion 9. n'a pas 6t6 repr6sent6e. 

Du m§me cdt6, on note toutefois que Pinjecteur prfesente un 6paulement 71 radial 
d I'axe de montage 1 1 (qui est toujours I'axe de I'orifice 3). 
5 Toujours du mfime cdt6, une bride 73 s'6tendant perpendiculairement d I'axe 1 1 

est fix6e d la culasse 5 par des vis 75 et 77. 

L'extr6mit6 arrifere 32 de I'injecteur 30 peut passer 3 travers une ouverture pr6vue 
& cet effet dans la bride 73, laquelle va permettre de mettre axiatement en pression le 
capteur de pression/deplacement 79 interpos6 entre la bride 73 et l'6paulement 71, alors 
10 que Tinjecteur 30 est plaqu6 axialement contre un 6paulement 3a de I'orifice 3, par 
I'interm6diaire d'une entretoise 81, & Tendroit ou Tinjecteur 30 pr6sente un fepaulement 83. 

Ainsi, sous I'effet de la pression P r6gnant dans la chambre 9, Tinjecteur 30 a 
tendance £ §tre repouss6 dans le sens de la fteche 85, ce qui exerce une pression 
supplfementaire sur le capteur 79, lequel transmet cette information de la mantere d6j£ 
15 indiqu6e en r6f6rence d la figure 1, le calculates 25 pouvant si n6cessaire agir en retour 
sur I'injecteur 30 pour adapter son fonctionnement, en fonction de la r6ponse transmise 
par le capteur. 

Une fois de plus, on note que le capteur de pression/d6placement 79 est ici 
annulaire, 6tant dispose autour d'une partie du corps de I'injecteur 30. 
20 Si nGcessaire, dans les diff6rentes versions, le capteur pourra 6tre viss6 autour de 

la partie concernee de I'organe fonctionnel retenu. 
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REVINDICATIONS 



1 . - Appareil pour d6tecter la pression dans une chambre de combustion de moteur 
& combustion interne comprenant : 

- un organe fonctionnel (1,10,30) utile au fonctionnement du moteur, I'organe 
fonctionnel traversant la paroi d'une culasse (5), d I'int6rieur d'un orifice (3) pr6sentant un 

5 axe (11) et m§nag6 dans cette paroi, I'organe fonctionnel communiquant par cet orifice 
avec une chambre (9) de combustion du moteur et 6tant destine d Stre Ii6 m6caniquement 
d la culasse, avec une capacity pour cet organe fonctionnel de se d6placer axialement 
par rapport d la culasse sous la pression rggnant dans la chambre de combustion, 

- et un capteur (19,45,79) de la pression de combustion dans cette chambre, le 
10 capteur 6tant mis axialement en pression contre une partie (1b,25,41) liSe d I'organe 

fonctionnel, par I'intermSdiaire d'une surface de portee (17,47,73) fixe en position par 
rapport d la culasse, ind6pendamment de la pression dans la chambre de combustion, 
pour que le capteur d6tecte le d6placement de I'organe fonctionnel lors des variations de 
la pression dans la chambre de combustion, 
15 caract6ris6 en ce que : 

- une liaison mgcanique entre I'organe fonctionnel (1,10,30) et la culasse (5) est 
r6alisee par I 'interm6diaire d'un moyen additionnel (15,17,43,47,73) lie fixement d cette 
culasse, 

- et une partie au moins (17,47,73) de ce moyen additionnel exerce une pression 
20 sur le capteur (19,45,79) en d6finissant la dite surface de port6e fixe en position par 

rapport & la culasse lorsque I'organe fonctionnel qui est monte sur la culasse (5) est dans 
un 6tat operationnel pret d etre soumis d la pression dans la chambre de combustion. 

2. - Appareil selon la revendication 1 , caract6ris6 en ce que : 

- une partie (1a) de la p6riph6rie exterieure de I'organe fonctionnel destin6e d venir 
25 immediatement en regard de la paroi de Torifice de la culasse (5) est montee librement d 

rint6rieur de cet orifice (3), en 6tant d6pourvue de moyen de fixation engageant la paroi 
de cet orifice, et 

- le moyen additionnel comprend une bride (15,43) Ii6e fixement d la culasse et un 
6crou (17,47) viss6 d un filetage de la bride, T6crou mettant le capteur et un Gpaulement 

30 (1b,25,41) de I'organe fonctionnel axialement en pression entre lui et un 6paulement (15c) 
de la bride. 

3. - Appareil selon la revendication 1 , caract6ris6 en ce que le moyen additionnel 
comprend : 

- une bride (15,45) structurellement indfependante de la culasse, la bride 
35 pr6sentant une premidre zone (15a) de fixation m6canique destin6e & p6n6trer d 

I'int6rieur de Torifice (3) et comprenant des premiers moyens de fixation adaptes pour 
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engager des seconds moyens de fixation (3a) m6nag6s dans la paroi de I'orifice (3) de la 
culasse, afin de fixer la bride d cette culasse, dans I'orifice, et une deuxteme zone de 
fixation (16) situ6e & l'6cart de I'orifice et prfesentant des troisifemes moyens de fixation 
pour une liaison mScanique entre I'organe fonctionnel (1,10) et la bride, 
5 - et un organe (17,47) de pression et de fixation comprenant des quatrtemes 

moyens de fixation adapts pour engager les troisi&mes moyens de fixation, de mantere d 
exercer une pression axiale sur le capteur (13,45) ind6pendamment de la pression de 
combustion et pour Her m6caniquement I'organe fonctionnel d la bride, une partie (1a) de 
la p6riph6rie ext6rieure de cet organe fonctionnel destin6e d venir imm6diatement en 
10 regard de la paroi de I'orifice (3) de la culasse Stant mont6e librement & I'int6rieur de cet 
orifice, en 6tant d6pourvue de moyen de fixation engageant la paroi de cet orifice. 

4. - Appareil selon la revendication 3, caract6ris6 en ce que : 

- la p6riph6rie ext6rieure de I'organe fonctionnel pr6sente localement un 
6paulement (1b,25,41) d6finissant la dite partie Ii6e £ I'organe fonctionnel, et 
15 - le capteur (13,45) est interpos6 entre un 6paulement (15c) de la bride et I'organe 

de fixation et de pression (17,47) . 

5. - Appareil sur une quelconque des revendications 2 ou 4, caract6ris6 en ce que 
la bride comprend une pifece cylindrique creuse pr6sentant une premfere partie (15a) 
ayant un premier diam6tre pour Stre plac6e d I'interieur de I'orifice et une seconde partie 

20 (15b) ayant un second diam6tre situ6e & I'exterieur de I'orifice, £ l'oppos6 axial de la 
chambre de combustion (9) , ce second diamfetre 6tant sup6rieur au premier diamfetre, la 
seconde partie pr6sentant ainsi un volume interieur adapts pour recevoir l'6paulement de 
Torgane fonctionnel (1,10) et le capteur (13,45) qui prtsente une forme annulaire 
entourant localement une surface exterieure de I'organe fonctionnel. 

25 6.- Appareil selon la revendication 1, caract6ris6 en ce que : 

- le moyen additionnel comprend une bride (73) fix6e d la culasse d I'ext6rieur de 
I'orifice, la bride d6finissant localement la dite surface de port6e fixe en position par 
rapport d la culasse, 

- une partie de la p6riph6rie ext6rieure de I'organe fonctionnel (30) destinfee d 
30 venir imm6diatement en regard de la paroi de 1'orifice (3) de la culasse est mont6e 

librement d I'int6rieur de cet orifice, en 6tant d6pourvue de moyen de fixation engageant 
la paroi de cet orifice, et 

- le capteur (79) est interpos6 entre la dite surface de port6e de la bride et un 
6paulement (71) Ii6 fixement A I'organe fonctionnel, de manfere que le d6placement de 

35 I'organe fonctionnel par rapport £ la culasse sous I'effet de la pression dans la chambre 
de combustion induise une variation de pression sur le capteur. 
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= (54) Title: APPARATUS FOR PRESSURE DETECTION IN AN ENGINE COMBUSTION CHAMBER 

= (54) litre : APPAREIL DE DETECTION DE LA PRESSION DANS LA CHAMBRE DE COMBUSTION D'UN MOTEUR 

iHf (57) Abstract: The invention concerns an appara- 

tus for detecting pressure in an engine combustion 
chamber comprising a functional member (1) 
mounted in an orifice (3) of a cylinder head (5) 
and a pressure sensor (19) axially pressed against 
one part (lb) linked to the functional member, 
via a bearing surface (17) fixed relative to the 
cylinder head, so as to enable the sensor to detect 
a displacement of the functional member upon 
combustion pressure variations. A mechanical link 
between the functional member and the cylinder 
head (5) is provided via an additional means (15, 
17) fixedly linked to said cylinder head and part 
at least of said additional means exerts a pressure 
on the sensor (19) defining said bearing surface 
in fixed position relative to the cylinder head when 
the functional member mounted on the cylinder 
head (5) is in operation ready to be subjected to 
the pressure in the combustion chamber. 

(57) Abrege : II s'agit d'un appareil pour d£tecter 
la pression dans une chambre de combustion de 
moteur comprenant un organe fonctionnel (1) 
monte* dans un orifice (3) d'une culasse (5) et 
un capteur (19) de pression mis axialement en 
pression contre une partie (lb) liee a Torgane 
fonctionnel, par l'intermSdiaire d'une surface 
de portee (17) fixe par rapport a la culasse, pour 
que le capteur de"tecte un deplacement de Torgane 
fonctionnel lors des variations de la pression de 
combustion. Une liaison mecanique entre 1* organe 
fonctionnel et la 
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culasse (5) est realisee par l'interm6diaire d'un moyen additionnel (15, 17) \\6 fixement a cette culasse et une partie au moins de ce 
moyen additionnel exerce une pression sur le capteur (19) en d6finissant ladite surface de portee fixe en position par rapport a la 
culasse lorsque Torgane fonctionnel qui est mont£ sur la culasse (5) est dans un 6tat operationnel pret a £tre soumis a la pression 
dans la chambre de combustion. 
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